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OGGETTO: “ALTA VELOCITA' A SAPRI" — RICHIESTA CONVOCAZIONE CONSIGLIO
COMUNALE.

IL COMITATO CIVICO 1987 A DIFESA DEL TRASPORTO “ALTA VELOCITA", ALLA
LUCE DELLA PROPOSTA RFI RIGUARDANTE LA REALIZZAZIONE DI UN TRACCIATO
CHE ESCLUDE LA CITTA' DI SAPRI E IL CILENTO DAL NUOVO PERCORSO,
CONSIDERATA LA TEMPISTICA FISSATA (ENTRO IL 31 DICEMBRE 2021 ESECUTIVO
CANTIERABILE PER APPALTO CON LE NUOVE PROCEDURE SEMPLIFICATE E INIZIO
LAVORI PER LA PROSSIMA PRIMAVERA), PREMESSO CHE IN DATA 5 MAGGIO
ULTIMO SCORSO IL CONSIGLIO COMUNALE DI SAPRI HA DELIBERATO
ALL'UNANIMITA L’APPROVAZIONE DEL DOCUMENTO SOTTOSCRITTO IL 30 APRILE
A VALLO DELLA LUCANIA DALL’ASSEMBLEA DEI SINDACL CONSIDERATO CHE
NON SI E A CONOSCENZA DI ULTERIORI SVILUPPI E/O AGGIORNAMENTI
SULL’ARGOMENTO, VITALE PER LA CITTA’ DI SAPRI E CON RICADUTE SOCIO-
ECONOMICHE SULL'INTERO TERRITORIO INTERESSATO, CHIEDE ALLA S.V. LA
CONVOCAZIONE DI UNA SEDUTA DI CONSIGLIO COMUNALE MONOTEMATICA
SULL’ARGOMENTO, IN MANIERA DA PRODURRE UNA DELIBERA CONSILIARE CHE
INCLUDA [”ALLEGATA PROPOSTA DEL COMITATO 1987; SI CHIEDE ALTRESI' IL
COINVOLGIMENTO DI TUTTE LE ISTITUZIONI DEL TERRITORIO CILENTANO
INTERESSATE ALL'ALTA VELOCITA.

CORDIALI SALUTI
' COMITATO CIVICO 1987
“ALTA VELOCIT A"
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Progetio alta velocita: osservazioni e proposte del Comitato civico 1987

[u riferimento al progetto ‘Alta Velocitd’ che prevede Pesclusione del lerritorio Cilentano, ci
permettiamo segnalare alla Vs. cortese attenzione alcune osservazioni , Unitamente a perplessita e
incongruenze riscontrate in esito ad un esame attento dei grafici e dei documenti finora pubblicati.
In premessa, riteniamo utile ricordare a tuiti coloro che a varia titolg giocano un ruolo decisionale
nclla realizzazione del progetto, il significato profondo e il legame storico e identitario che i}
territorio cilentano ha con Ja Ferrovia.

I treno & risultato il fattore determinante nella trasformazione sociale nel Cilento e nel Golfo di
Policastro , sin dalla fine del 1800, quando fu costruita la linea Ferroviaria Tirrenica Meridionule
Salerno-Reggio Calabria, a semplice binario, non elettrificata. L’opera servi a dare occupazione a
migliaia di Javoratori del posto e a togliere dall’isolamento un territoric grande quasi quanto una
tegione, portando benessere e favorendo anche la nascita di nuove comunita nelle zone costiere.

Il Cilento presenta luoghi meravigliosi, a forte vocazione turistica, che grazie alle qualitd del marc
si fregiano da decenni della Bandicra Blu d’Europa; puriroppo, serviti ancora da vie fatiscenti ¢
mancanti di collegamenti aerci ¢ autostradali.

11 legame ultrasecolare con la Ferrovia ha rappresentato e rappresenta tuttora un elemento vitale per
la promozione dello sviluppo e per rimanere agganciati ai processi di trasformazione in atto,

1l territorio costiero fino a Sapri, nonostante le straordinarie bellezze - senza adeguati e veloci
collegamenti ferroviari - rischia di pagare un tributo enorme.

Penalizzazioni che andrebbero a colpire, soprattutto, le future generazioni, costrette a incrementare i
numeri gid altissimi dell’emigrazione e dello spopolamento, fenomeni clie t6vinG nello Sidluppo
delie infrastrutture un adeguato contrasto alla loro inesorabilita.

Tulto cid per ribadire che le attcse della popolazione nei confronti dell’ Alta Velocita, non sono un
mero esercizio rivendicativo, ma hanno a che fare con la identita e il futuro

dell’intera area cilentana.

L’Alta Velocita & I"opera che pud rappresentare la svolta sociale, il cambio di passo infrastrutturale
¢ quindi sociale di tutto il territorio a Sud di Salerno.

La possibilita di potersi recare in circa 30" nel capoluogo di provincia (oggi occorrono pits di due
ore sia per andare in macchina sia servendosi dei treni!). Recarsi a Napohi, sede di aeraporto
internazionale, in un’ora! Raggiungere la stazione di Milano in meno di 300 minuti! Sono queste le
opere che possono cambiare e migliorare la vita delle comunita. Senza dimenticare il grande
contributo ricevute dal cosiddetto turismo di ritomno, grazie alla facilita di poter cffettuare brevi
rientri nei propri paest di origine.

Alla luce di tali considerazioni, perc inutile rimarcare la delusionc nel constatare, alla luce dei
progetti sul tavolo dei decisori, che i treni veloci lasceranno la costa e il territorio cilentano.,

ANALISI TECNICA _ . .
Un provvedimento che si sarebbe potuto accettare con serena rassegnazione, se dai tracciati e
documenti in nostro possesso (conosciuti solo negli ultimi giori) non fossero cmerse incongruenze
¢ perplessita di non poco conto.

Con tutta la benevolenza ¢ la deferenza che si devono alle buone intenzioni , non si pud evitare di
-sobbalzare di fonte ad alcuni aspetti che vengono clamorosamente agli occhi , di fronte a discgni
raffiguranti ‘curvoni’ che volgono verso le zone interne per poi confluire sul Mar Tirreno.

Da Battipaglia a Lamezia Terme (poco pit: di 200 km) sono ben due le parabole programmate:

- Il primo ampio ‘curvone’, da Battipaglia punta verso la Basilicata, percorre il Vallo di
Diano, per rientrare sul Tirreno a Praia a Mare: affrontando una discesa con forti dislivelli o
cousequenziali riduzioni di velocitd richicste dalla tecnica ferroviatia (/ freni oy Sederi
versy Reggio Celubria viaggeranno e 230 ¢ 300 chilometri orari con un radieniamento u
130:160 k-1 viei pressi di Praic, Newsutto, (4 winuno 2021);




- I’altro, immediatamente dopo Pram quando, anziché seguire la pili naturale via Timenica
verso Lamezia Terme (sede di acroporto interazionale ¢ nodo di diramazione per Catanzaro
e I'area ionica), penctra, invece, in un Jungo tunnel, e, dopo aver ‘pérforato’ il Massiccio
del Pollino, fa tappa a Tarsia e a Cosenza per ritornare di nuovo al mare.

Absit iniuria verbis.

¢ . Non si.pud chiamare veramente ‘Alta Velocita’ una linea con tanti zig zag. Non si possono

spenderé miliardi di euro per realizzare un’opera che da Battipaglia a Lamezia Terme allungherebbe
di quasi 30 chilometri I'esistente tracciato, ottenendo benefici non adeguati rispetto alla riduzione
dei tempi di percorrenza.

Ci permettiamo quindi di rappresentare che se si vogliono seriamente attivare nuovi processi_ di
svilippo ¢ far si che le aree del Sud Italia intercettino le trasformazioni in senso modemno,. e
soprattutto s¢ non si vogliono sperperare soldi pubblici, si deve pensare e realizzare il traccisto,
possibilmente, pid regolare; per collegare in mode migliore I’estremo Sud [talia  all'Europa,
tenendo conto delle caratteristiche ¢ peculiarita del Mezzogiomo.

Sarébbé: imperdonabile seguire criteri simili a quelli adottati quando fu costruita " Autostrada del
Sole!!

L 'Alta Velocita & una linea ferroviaria, con una velocita minima di 250 kmv/h (sccondo le linee guida
dell’Untone Europea) che utilizzando i treni ‘freccia’ consente di collegare le principali metropoli ¢
regioni italiane in templ brevissimi. La comodita di poter raggiungere il centro delle citta (evitando
u-asfenmeml e altese), nel Nord ¢ Centro Italia, riesce a fare concorrenza anche al trasporto acreo,

it tem!ono: meridionale mleressato all’Alta Velocita conta solo cinque citta e tanti plccoh ccnln
sparsi in un’area morfologicamente particolare, in molti casi, con una situazione viaria ancora
fat:sccnte Privo di metropoli, presenta una densita demografica bassa rispetto al resio del Paese
(189,61 abitanti per kmq al Sud contro i 258 del Nord), dovuta alla mancanza di un. tessuio
economlco-produuwo dlffuso ¢ alla conscguente emigrazioneLa principale fonte d’cconomxa
sopratfutto nelle zone costxcrc, ¢& rappresentala dal turismo estivo.

Pertanto, yolendo collcgnre opportunamente il Sud al resto dell’ltalia, non si potranno trascurare tal:
peculiarita, mdxvlduando i bacini di traffico nelle citta e in alcuni territori strategici.

i C)lcnto con uga popolazione di oltre 150.000 residenti e un esercito di vacanzieri che nel
pcnodo gstivo supera abbondantemente i due milioni di presenze, non pud essere trascurate. |
Come. Aon si potrd non tencrc conto della Fia di Carlo Leviche dalla Campania conduce al,la
Lucania.

Signori Ministri, ci mqmeta ¢ amareggia che il Cilento debba essere escluso dall’Alta Velociia non
per demeriti o panicolari carenze di natura fterritoriale, ma per decisioni tecnicamente e
polmca.mcmc incomprensibili, poiché la natura del territorio cilentano si presta pid di altri come
scenario, del prooeno ( sono meno acclivi le pendenze, pia breve il chilometraggio, notevolmente
mfcnora il rischio sxsmlco meno complessa I’orografia).

Tulty’ qb confennato dal’ testo dello Studio di fattibilita di RFI - Andamento plammetnco
Bampagha Praja AT: “Superala la piana attraversa con una prima galleria di circa 2.160. m la
zona nedle vicinanze a’ella focalita di Montesano. Da questo punto il tracciato prosegue po: in
diregionie.di Lagonegro, atiraversando con n° 5 gallerie, di lunghezza rispettivamente pari a cirea
8. 7.)0 m (Lagonegra), 1. 800 m (Rivello), 3.400 m (Nemoli), 700 m (Trecchina) e 4300 m
{ Tormrd) Ia parte di !ern!ar;o orograficamente pitt cormplessa di tutto ’intervento”.

Va, moltre ncordato cheil® curvone Battipaglia-Vallo di Diano-Golfo di Pohcaalro rientrante tra
1 pro"ctu n"uardzmu il quadruplicamento della tratta Battipaglia-Sapri (prima fase della linea
AV/AC Bampagha Regglo Calabria e parte integrante della rete trans curopea TEN) - cra stato




accantonato, nel 2011, da uno studio di fattibilitd, a favore di una variante dell’attuale tracciato
(cosiddetta Jinea diretta Solofrone Sapri) finanziata con fondi MIT (7 milioni di euro per opere in
corso e 3.693 milioni di euro per opere programmatiche - allegato n. ). Lascia increduli vedere suj
grafici dell’Alta Velocita a sud di Salerno questo curvonre, ‘riesumato’ proprio nel momento in cui
si doviebbe partire concretamente grazie ai Fondi Europei. :

Se motivi, a noi sconosciuti, facciano preferire allalinea Tirrenicail cosiddetto tracciaro
autostradale, si evili, quantomeno, I'esclusione di un terilorio cosi importante, scegliendo
la Variante Buonabitacolo-Sapri (si acclude scheda di raffronto con |'alternativa Monresano-
Lagonegro-Praja a Mare). E S
Nessuna guerra ad alcuno.

Solo il rispetto di cquitd tra ferritori ¢ comunitd e il desiderio di vedere realizzata questa
meravigliosa linea seguendo i giusli criteri nell’interesse di tutti.

Rimaniamo [iduciosi in Vs. autorevole intervento, anche nel rispetto di quanto sancito nel punto 7
(Nuove alternative, pag. 40) del progetto presentato da RFI: “Non si pué non sottolineare come
tutta la diretlrice insista su territori sensibili dal punio di vista idrogeologico, a forte rischio
sismico, i cui effelti polranno incidere significativamente sulla scelta finale dei tracciati”, il
tracciato AV realizzato sul territorio costicro/cilentano ¢ situato in zona sismica (gialla/celeste)
sicuramente meno rischiosa del teritorio prescelto: indicato nelle cartine in zona rossa!

Nell’atiesa di riscontri, Vogliate gradire cordiali saluti.

Comitato civico 1987
A difesa dei Trasporti a Sud di Salerno




| UNITI CE LA POSSIAMO FARE!

1l Comltato Alta Velocita infiamma l'estate gid rovente
B del Golfo di Policastro

. S

-Continvaro gli . incontri- dei . promotori ¢
aumentano: quotxdlanamentc le adesioni
spontancc. I-‘anno sentire la propria vicinanza
: nensmnau, ¢asdlinghe,  professionisti
-affermati @ ;nou esponeutx della po!mca.

. :Tanu i m%sagm e le telefonate registrati da

ogni partc d'lialia e ﬁnanche da olue
frontiera. La gcntc chiama per sapere, per
.sperare € -per animare la difficile lotta che
‘vuole ev:tarc la perdxm della linea pia Veloce
i’ Europa. Un" evepto catastrofico, da
‘considerare: un: vero e proprio ‘funerale’ per la
stazione di Sapii ¢ lc fermate del Cilento:
qmagurn t:he grav*crebbe sulle  fiture
genemzxonx. :

Perché non si dcve perdcre l'A.V

Assodata. con non poche pcrpIcasué, la scelta
di.. RFL ddl lraccw!o aulosirale’, occorre
Totiare cpn ogm mézzo "democratico affinché
Sapn nan sm taglm(a fuon

l’crcha. é _godo di grande hvcllo :nel panorama
fcrrovxam ltahdno sin dalla finc.del 1800.
'Pcrchcpg@ge alla sua ’Dostzlone geogmﬁca
‘serve bedd le “popolazioni -del Golfo di
Policasiro; pella Costa di Palinuro, del Basso
Cxlemo, dek Pott:mmo Mcndlona]e ¢ dell’Alta
(.alabna. : ;

_Perchc vormbbe dxre essere mghau fuori dal

futuro svxluppo socxo—economxco, facilitato
dalia velocxta/cornodltn 'di mobilita, che non
potra non incidere nella définizione dei nuovi
flugsi tunsl}m Nord Sud; -capitali europce
collcgate cbn PAV; viaggiatori provenienti
datf’estero iche :si servono dell’acrea ¢
"tunsmo dz ntomo : .

Perché, non avendo autostrade e aeroporti,
anche le future generazioni, per i collegamenti
veloci, dovranno necessariamentc  fare
affidamento soprattutto sul treno.

Perché il nuovo servizio via mare con le Isole
Eolie potrebbe aprire nuove ¢ interessanti
prospettive per incrementare le presenze nella
bassa stagione, in particolare, se abbinato ad
attrattori culturali ¢ storici locali.

Perché ha una serie d’impianti importanti che
con la rcalizzazione dell’AV in alire sedi
verrebbero spostati, con la perdita di numerosi
posti di lavoro.

Perché & stata scarfata P’Alternativa 2 'via
Sapri?

Tra le proposte indicate ncllo Studio di
Fattibilita, nell’area a sud di Salemno, alla ﬁng
¢ stato scelto il tracciato Battipaglia - Valio
di Diano - Praja A.T. (dlternativa I) al posta
dell’Alternativa 2 Battipaglia - Vallo di
Diana - Sapri.
Decisione che, oltre alla delusione, crea non
poche perplessita. Infatti, il tracciato via Supn
- in perfetta simbiosi con gli obiettivi posti dai
Revovery Fund (valenza temitoriale ¢
turistica) - pur essendo ritenuto oftimale per
alcuni aspetti, & stato scartato. A f(al
proposito, ecco cio che si legge a pag. 183
dello  Studio di  Fattibilita (19.3.
Considerazioni: “La richiusura su Sapn st
caratierizza con una forte valenza territoriale
in quanto caonsente I'accessibilita al sisiema
AVIAC per tre regioni (Campunia, Basilicata
¢ Calubria), ma valorizza allresi zone ad alta
valenza turistica (es. Parco del Cilento e valle
di Diano), creando le condizioni per tyove
opportunita di servizio commerciale verso .
suddetti poli atirattori” Osscrva7x0m gxu,stc,
nei confronti di un tcmtono meravxghpso




corl i delle potenzialita che avrebbero bmogno
5016 “di maggiore consapcvolezzal Ma il
paragmfo successivo riserva la definitiva
stroncatura: “Di contro oltre a ridurre i
po.s'.szbzb recuperi di percorrenza  verso
Rngzo. comporta  significative  difficolta
realr'“ame dovute alla realizzazione di circa
35 &m di gallerie di cui una di notevole estesa
(circa 23 km), che rendono tele alternativa
poco percorribile”.

Ci sembra opportuno osservare che il tunnel
programmato nel Massiccio del Pollino di
¢certd non presenta minori difficoltal Per
quanto concerne le complessita territoriali ci
viene in soccorso sempre lo Studio di
Fattibilita (pag. 55. 7.2.1 Battipaglia- Vallo di
Diano Praja - Andamento planimetrico):
“Superata la piana (Vallo di Diano)
allraversa con una prima galleria di circa
2.160 In la zona relle vicinanze della localita
di Montesano. Du questo punto il tracciato
prosegue poi in direzione di Lagonegro,
auraversando con 1n° 3 gullerie, di lunghezza
rispéttivamente pari a circa 18750 m
(Lagonegro), 1.800 m (Rivello), 3.400 m
(Nermoli); 700 m (Trecching) e 4300 m
(T ortera), la  parte di territorio
oragm[ Tcaniente pitt complessa di tutto
f “intervento ",

Nel* ‘racu'no previsto per Sapri, la velocita
mnbsmm'ra"":un"u i 300 knv'h (con riduzione
solo allinterconnessionc): il rischio sismico ¢
sicuramente inferiore ¢ le sule  difficolia
sarcbbero rappresentate dalla costruzione di
wna deciva di chilometi di galleria in pia
aspetia all™alro waceiato.

La soluzionc che potrebbe trovare tutti
d’accordo

Una delle soluzioni che potrebbe risolvere la
questione & rappresentata dall’Alternativa 2
Battipaglia - Vallo di Diano - Sapri,
cpportunamente rettificata in Battipaglia -
Vailo di Diano - Sapri — Praja.

Vertebbe incontro, non solo alle legittime
aspettative del Golfo di Policastro, ma a
territori 1mportant1 e strategici per lo sviluppo
¢ il turismo, come il Basso Cilento e la costa

di Palinuro, semza arrccare danno alle
popolazioni  del Poienlmo Mendlonale c
dell'Alta Calabria.

La proposta

Lo scalo di SAPRI attrezzato di ngru
servizio/struttura & idoneo alla sosta di
qualsiasi convoglio. La stessa.cosa vale anche
per la stazione di Praja, che, alla stregua della
stazione capofila ‘del Golfo di Policastro,
avrebbe bisogno solo di poc!u adeguamentx
Pertanto, rcahzzato il lraccmto AV tra if Vallo
di Diano e la 'stazione® di Sapr’ “(con
interconnessione alla  linea ~storica - o
collegamento  dirétto) bisognercbbe  solo
proseguire direttanicnte pet Praja; costiuendo
un tunnel di circa’ 20 km, ¢ conhnua:c per
Tarsia.

Da Battipaglia a Prija,: si dovrebbcro
realizzarc ex novo: la staziéne del® Vallo di
Diano, le interconnessioni /bivio a Sapiiea
Praia e il percorso (sopmtmtto in gallcna) da
Sapri a Praia.

Di  contro, verrebbero  risparmiati;  la
costruzione della "stazione di Praja e 1la
realizzazione del dl[’ﬁcﬂe Lracmau) dal Vallo
di Diano a Praia.

‘Fermatc ALTERNATE’

Cid consentirebbe di poter programmare delle
Jermate ALTERNATE' nci tre  bacini
strategici a Sud di Salerno: Vallo di Diano -
Golfo di Policastro - Alta Calabria.

In pratica: un treno veloce fermercbbe nel
Vallo di Diano, un altro a Sapri e un altro
ancora a Praja. Basterebbero sei convogh
diretti/provenienti dal Sud per garantire ad
ognuna delfe suddetie stazioni la sosta di ben
quattro fermate di treni AV,

Senza nuacere alla percorrenza dei convogli
sarebbero collegati direttamente: 1a Citta di
Sapri ¢ il Golfo di Policastro, Praja ¢ ’Alta
Calabria ¢ il Vallo di Diano. Si fatorirebbe la
facilitd d’intermodalita con il Potentino

Meridionale, la costa di Palinuro ¢ Basso
Cilento.
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" Liinterconiessione nella tratta da Policastro a

: Sapri pemx:llcrcbbe di ridurre { costi previsti
,per la cdstruz:one ‘della nuova stazione
 galabrese; | perche in' ‘questo caso, per

- allacciatsi. al nuovo tracciato AV .per Tarsia,

. satebbe- su{ﬁcxenle realizzare un bivio subito
dopo la stazione di - ija

“{Come evulenzmm in prccedcuza, dovrebbe
i gssere reahzzato un nyovo tracciato per I'Alta
Vclocna da Sapn a Praia: poco piit di 20 Km,
.1a maggjor parte in galleria.

Opcra, mc?mprc:nsxbxlmeme, non prevista in
nessun punto dello Studio di Fattibilita,
neanche qv@ando si prefigura ¢ illustra (con
refativa 1abella, costi benefici) {'4liernativa 2
per Sapri. | :

.+Nella tabcl!a che asscgna i punteggi tra i vari
" tracciati sono stati told punu all’Alternativa
*Sapri con, b seguente: motivazione: “Laddove
Filenula prmn(urm linterconnessione via
Sapn mlica . uma. . discoptinuita  nel
uroseommemo 4?"—ven,s'o .wzd" (pag. 183).
Rcahnzmd il nuovo tracciatp da Sapri a
Px;zga nonzsisterébbe alcuna dlscormnuxtal
‘Le, pnpel‘azmnk e i (cm!on _valgono
saquramenie - pit del ; costo di alcuni

ehilomctn‘dl gallcna.

91:;

Reshamo:zimﬂ' . :.! 5.

h il momcxato d1 stare umu Soio la politica e
ia ferrea wlonté delia: gente possono tirare
fuan ll.nostro territorio dal gnado in cui &
prf;mpnalo :

Non ¢ fafslle, perche i lcmp1 st:mno per
smdcre i Hlavori devono essefe cantierabili
‘entro il 31. dicembré 2021), VIA -CE LA
"BOSSIAMO ANCORA ¥ FARE .
Lascnamm a .pané dlatrlbe pcraonah e le
sc’hermaghc ‘elettorali, AWlClﬂ)&IﬂOCl [
“xosleniamd’con grandc energia € unica voce il
“Comnalo 1987 Alta Vclocna & Sapri”.

Clu puﬁ mien,'enga' o

chie e l'mtervento deciso presso le
Is“muzxon: é Autonta compctenti del Sindaco

e del Consiglio Comunale di Sapri, nonché -
delle  Amministrazioni del terrtorig
interessate al progetto.

Va ricordato che, giungendo P’Alta Velocita
nel Golfo di Policastro, sarebbe molto pid .
facile ipotizzare di collegare, con qualche .
treno importante (IC e FrecciArgento, anche
la linea storica verso Vallo della Lucania ¢
Agropoli. Diversamente potremo solo leccarci

le ferite e rccriminare per cid che sarad-
perduto.

C¢ bisogno del sostegno di tutti i politici (a
livello provinciale, regionale e parlamentare)
che rappresentano i nostri territori.

E necessario il leale, energico e autorcvole
intervento di tutte le persone che hanno
compiti e ruoli decisionali.

Non si perpetui ’errore storico, di cui ancora
se ne pagano le conscguenze, COMMeEsso.cQa
1" Autostrada del Solc ¢ di tante alte opere. .
Intanto, il 16 agosto, alle ore 9.30, il comitalé

guidato da Vittorio Napolitano (noto ¢
apprezzato dirigente del  vecchjy
Compartimento  di ~ Reggio Calabnp}

incontrerd il sindaco di Sapri Antonio anulc
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SCHEDA DI COMPARAZIONE TRACCIATO B ATTI!EAGL[A-MONTESANO-LAGONBGRO-

" BRAJA AMARE CON TRACCIATO BA’I‘TIPAGLLA-BUO\IABITACOLO—SANZA SAPRI

ALTERNATIVA 1. LAGONEGRO.-PRAJA

l\mr)? - :v?'~:-'_ 2;1;
Pendenze 18 per mille, anche in galleria, riduzione di velocita nella traxm Lagoncc,ro{’raja a
1507160 km/h

Costo: 6.100 (viene indicato solo la spesa minima) i
Aumenta il rischio sismico fino a 0.225 — 0.300, soprattutto con'le Falde dl Casalbuono 13,7
km ¢ Nemoli 5, 2 Km (con velocita avanzamento rischio sismicq di 0,3 mm/anno)

Escludc Sapri, Maratea, il Basso Cilento, il litorale dcf Golfo di Pohcasiro, la Costa di
Palinuro ¢ Marina di Camerota (due anni fa la spiaggia pia ‘bella 'd*Ialia) e tantu altre
localita che da anni si fregiano dell’ambito nconosc:memo della’ Bandxerc Blu d Eur
A’causa della complessita del territorio raggiunge tma velocita chc va da.( I60 :u 270 l;m.)h

ALTERNATIVA 2: BUONABITACOLO-SAPRI

Km 106

velocita che raggiunge i 300km/h

Ccosto max: 6.100

Diminuisce notevolmente il rischio sismico perché il territorio da Buonabltacoio a Sapri
raggiunge al massimo lo 0.150 (la metd del rischio), evitando eventuali costi dovuh alla
salvaguardia di tali rischi

Collega direttamente Sapri e Maratea (due grosse localita turistiche). Ripristina lo 'storico
collegamento con il Cilento; territori d’importanza strategica riconosciuta anche nello. Studio
di Fattibilita - 7.2.2 Alternativa 2 Battipaglia Sapri: “Tale scelta non solo si caralterizza
con una forte valenza territoriale in quanto consente I'accessibilita al sistema AV/AC per
tre regioni (Campania, Basilicata. Calabria), ma valorizza aliresi zone ad alta wlen:a
turistica (es. Parco del Cilento e Vuallo di Diano), creando le condizioni per. miove
opportunita di servizio commerciale verso i suddetti poli attrattori”. lnfam progranunando
un servizio metropolitano con convogli leggeri ¢ una rete circolare di minibus eleltnc;. si
pourebbero collegare comodamente la fascia costicra e i centri collinad compresi nei Parco
del Cilento, Alburni e Vallo di Diano (dando cosi un vero significato al Pafco)

Assegna la giusta dignita al Basso Cilento ¢ Golfo di Policastro, linea storica, d’xmponanza
strategica ¢ risultata soluzione preferibile nello studio di fattibilia (‘comdmo Tirtenico’
alicroativa 1) poi accantonata a vantaggio del ‘tracciato autostradale’ risultata segonda
alternativa preferibile. i




‘13 |pote5| -pegglure sul progetto F.S in itinere che prevede di saltare Il Cilento intero & ormai diventatauna
‘tmglca rezﬂta L'all me sociale creato dalle ultime vicende ,impone riflessioni e soprattutto azioni ormai
dwenat i mprocmsnnablh per nspetto alla nostra citta .

* nutile nmarcare che lf eventualita che-prende corpo sarebbe una sciagura che comprometterebbe
rrnmediabhmente ll fumro economico-socuale delle generazioni a venire.

:Spfo gﬁ In‘esponsbuh e i huglardl caro sindaco, possono sostenere tesi diverse o mena catastrof che

O ¥
ta

cdamtotxo quanu hanno a cuore le sorti della propria terra o rivestono ruoli istituzionali devona fare una,
¢ na qulle strategte adottate e i comportamenti da mettere in campo per scongiurare il pe.r(coio :
1che questq generazlone di amministratori passi alla storia come un gruppo di ignavi irresponsabili che si o
“fdnno sc;ppare I’ultxma speranza in un futuro migliore . o

St perch e armai evidente che rioi ,nel cilento,non abbiamo saputo far sentire forte e chiaro il nostro
dissenso dgmdo troppo Jscolto a lusinghe e minacce di soggetti interessati solo a mantenere tranquilio il
proprm qrhcello elettorale Ein questo senso credo siano da censurare in modo deciso i rappresentanti per. -
i qualici simo tantd adoperati anche nel corso delle ultime elezioni e che ci hanno ripagati con il disprezo
plu assolu(o verso i bis«ognt della nostra gente dando via llbera ,per esempio al progetto di cui sopra in
commissncme trasporti reuxonan(ll tuo amico Cascone Caro Sindace!) o consentendo che lo stesso passasse
in senato qon il slio- voto tavorevole salvo pol presentare una inutile quanto tardiva mozione. Emi riferisco
all etered senatorede! colleg:o

lituo aml_ Cés:;one ha avuto.addmttura Iardire di venire a raccontarci in casa nostra che Sapri deve
ntenersn pbwleg\ata e fdrtunata p per il fatto che la nuova finea passerd per il vallo di diano. E diceva queste
coae davan)tl al smdaco in piazza pleblscito e lo stesso,anziché prenderlo 3 calci,sorrideva ed annuiva.

E‘paradussale p0| che persmo l'Ente Parco Istituzionalmente deputato alla tutela
=mh;erita";_- contarianienté a cio! chie accade ovunque da noi plaude alla realizzazione di una opera che
. sventra |lberntor|o anzlché pretendere I'utilizzo e il potenziamento di una linea storica gia eslstente,

Ese si: spn@a ma.non sl glu«mﬂcal il comportamento del presidente del parco in quanto valdlanese
.gurosangme, tranneche in penodc eJe!torale fa invece rabbrividire il comportamento del vncepresndente
nostro coqterraqeo che.cqn le sye strategiche assenza barattate con la promessa di una presidenza che
i ra mai ha consentlto che awenlsse ,senza aprir bocca,'ennesimo stupro della sua gente %)

P
d\ saremmtx aspettat: d| vedere il nostro evanescente sindaco,almeno in questa dnsperata
snuanqne chxedere aud:zxom alla comenissione trasporti regionale,at ministeri ,ai vertici delle
vocarei smdacl del c!lento. sindacati,sensibilizzare i cittadini e invece ha avuto tmppo

/\«w s




L'unico atto che questo consjglio ha partorito,dopo un mese di insistenza dei grupp! di opposizione, & stata
la de_l._cousvigtigcomunale,N.5 del 5/5/21 pubblicata con un ritardo biblico e prontamente affossata negli
archivi comunali. s d :

Non mi fisulta,sindaco,e se ml sbaglio ti chiedo di smentirmi con dati di fatto,che questo atto sia statb mai
inviato da:quaiche parte ,fanto giusto per dimostrare in quale considerazione tieni i tuoi .co:f\si'gliérl. Lo e

Poi &afrivato questo Consiglio Comunale,convocato dopo vari rinvii convocato soloipar evitare che {in
comitata spontaneo di cittadini,che ringrazio per quanto stanno facendo, potesse scavalcare le trabdllant
istitczioni Tocalk. - R

E dioi ancara la tragica farsa di un consiglio “a porte chiuse”che rappresenta it pits grave attdced all'esercizio
della deracrazia partecipativa che sisia mai avuta in questo paese. . . . .

Possidile sindaco,che dopa aver passato i mesi estvi nel favorire assembramenti di ogni tipo efacengio
bella mostra di te nel pi totale disprezzo delle norme sanitarie,proprio adesso ti sei ricordato che
ssistorio norme che dovrebbero solo regolare,giammai impedire Vespletamento diun corisiglio comunale
chg peraliro si sarebbe potuto tenere anche zll'aperto. :

pol infine, nella mattinata di domenica, la notizia informale di una clamorosa inverslone di marcia def
sindaco che ,bonta sua ,consentirebbe ai cittadini di presenziare al consiglio .

In Guesto senso la mozione, chiedo al sindaco di regolarizzare formalmente questa seduta mettands ﬁne
ad una farsa che sarebbe oltremada ridicola ed esilarante se non fosse t:raglca.. . I e
Davvero tanta paura ti fa il confronto democratico con i cittadini?
Guardate questa & una battaglia difficile e tardiva ma quello che oggi dobbiama capire & se tra gll osit:a'coﬁ
che dobbiamo affrontare c’é anche un sindaco e un consiglia che non hanno voglia di combatterla.
Per.quanto riguarda me e gli amici del comitato,convinti come siama che le uniche battaglie sicuramente
perse sono quelle che non si combattono,ribadiamo ta volonta di andare fino in fonc@o con tutti queE[j checi
traveremo a fianco non fosse altro che per avere la coscienza tranquilla ma anche convinti che

“Insieme ce |a possiama fare”

Preannuncio pertanto il mioc voto favorevole a quasiasi iniziativa che vada nel senso auspicato,




